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Die Klimakrise verscharft soziale Ungerechtigkeit und so sind Frauen* weltweit

am starksten von den Folgen der Klimakrise betroffen. Gerade Verkehrspolitik

wird von Mannern flir Manner gemacht. Zum einen sind die meisten anerkannten
Expert*innen und Politiker*innen mannlich}zum anderen liegen den getroffenen
MaRnahmen oder Losungsansatzen mannlich konnotierte Verhaltensweisen zu Grunde.

82,5 % der Beschaftigten in der Automobilbranche sind mannlich. [1] Auf
Bundesebene gab es noch nie eine Verkehrsministerin®Im Ausschuss fur Umwelt,
Verkehr, Klimaschutz des Berliner Abgeordnetenhaus sind lediglich vier von 22
Mitgliedern weiblich’ Der Vorsitzende des Ausschusses sowie sein Stellvertreter
sind beide mannlich?

Eine E-Auto Forderung kommt zum Beispiel vor allem Mannern zu Gute. Da Autos
generell fur stereotypes mannliches Mobilitatsverhalten "Morgens zur Arbeit,
Abends nach Hause" gut geeignet sind. Dazu kommt, dass E-Autos oft 1-2 Sitzer
sind. Da

Frauen® in unserer Gesellschaft weiterhin zu einem Grofdteil die Care-Arbeit von
Kindern Ubernehmen, sind solche Autos unpraktisch. Zudem sind E-Autos trotz

Forderung sehr teuer und nur privilegierte wohlhabende Menschen kdnnen sie
sich leisten. Frauen* verdienen immer noch im Durchschnitt deutlich weniger
als Manner* wie der Gender Pay Gap beweist.

Frauen® und ihre Perspektiven werden auf Grund ihrer gesellschaftlichen Position

bei Klimaanpassungs- sowie Klimaschutzmainahmen also weniger beteiligt. Aufgrund
gesellschaftlicher Vorstellungen tragen sie weniger zur Klimazerstérung bei. Und

da mannlich konnotierte Verkehrswege eher geférdert werden, sind Wege nicht nur
nicht flr sie ausgelegt, sondern im Zweifel auch gefahrlich.

Denn Manner® besitzen nicht nur 2 mal 6fter ein Auto. Sie sind fur mehr
fahrlassiges und gefahrdendes Verhalten verantwortlich. 77% der
Geschwindigkeitstiberschreitungen fallen auf Manner* zurlick, 92% von
dokumentiertem unzuldssiges Uberholen und Vorbeifahren wird von Manner*
begangen. Diese Relation hat nichts damit zu tun, dass Manner* generell
schlechtere Autofahrer*innen sind, sondern mit toxischen
Mannlichkeitsvorstellungen, die Jungen von klein auf anerzogen werden.

Diese Zahlen zeigen die Notwendigkeit einer feministischen
Verkehrspolitik. Verkehrssicherheit zu schaffen, bedeutet eine sichere
Stadt fur Frauen?

Unsere Stadt autofrei zu machen, hat auch etwas mit Flachengerechtigkeit
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zu tun. 2/3 der Wege stehen momentan noch 1/3 der Autofahrer*innen zu.
Wenn Berlin autofrei ware, hatten wir mehr Platz fir Fahrradfahrer*innen
und FuRganger*innen und Parks in denen wir unsere Freiheit verbringen
kénnen.

Als GRUNE JUGEND Berlin kampfen wir fiir Kieze der kurzen Wege. Wir miissen
wegkommen von langen Wegen, die wir moglichst schnell zuriicklegen wollen und
dabei zu viele CO2 Emissionen ausstofien. Wichtige Infrastruktur wie Supermarkte,

Krankenhauser, Schulen etc. missen fur alle Menschen gut erreichbar sein — und
zwar zu Fufs, dem Bus oder dem Rad, nicht mit dem Auto.

Wir wollen Berlin langfristig so umbauen, dass Menschen sich hier
gerne aufhalten. Strafden sollen entsiegelt werden und durch Parks ersetzt
werden. Staatliche Gelder missen gleichberechtigt unterschiedlichen

gesellschaftlichen Gruppen zu Gute kommen. Flachendeckend muss Gender Budgeting
durchgefiihrt werden, die Besetzung der Planungsburos muss mindest quotiert sein
und unterschiedliche Gruppen abbilden.

Die Stadtplanung ist feministisch. Mobilitatsverhalten bestimmter
Bevolkerungsgruppen werden nicht Uberproportional zur Grundlage fur die

Planungen genutzt und gefordert. Der 6ffentliche Raum ist Barrierefrei, der
Platz gerecht aufgeteilt.

Keine Antriebswende!
Fir ein Berlin fur alle

[1]https://www.igmetall.de/download/0157928_langfassung_automobilindustrie_10032-
010_483a2e0bcf73d4f229df5aaa968426f65a73ea53.pdf , S. 44

Eine emanzipatorische Verwaltung:

e Damit Planungsbiiros sich auf die Arbeit feministischer Stadtplanung
ausrichten kénnen, braucht es Fortbildungen zu Gender Budgeting und
feministische Stadtplanung.

» Aufderdem ist dringend eine quotierte Besetzung der Planungsburos
notwendig.
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Daflr mussen Ingenieurs- und Stadteplanerische Studiengange fur Frauen®
attraktiver gemacht werden

 Studiengange/Module flr feministische Stadtplanung schaffen und férdern
» Gender Budgeting fir Ausgaben fur Verkehr

» Umfassende Analyse, welche Teile der Bevolkerung vermehrt welche
Verkehrsmittel nutzen und entsprechende Anpassung der bestehenden
Infrastruktur an die Realitat

« Bedarfsgerechte Finanzierung von 6ffentlicher Infrastruktur

¢ In den letzten 80 Jahren wurde mit Abstand am meisten Geld fur das Auto
ausgegeben. Autos werden aber nicht von allen Menschen genutzt, sind
deswegen unsozial, gefahrlich und klimaschadlich.

* Kein Geld soll mehr fur Auto-Infrastruktur ausgeben, sondern fir Fuf3-
Fahrrad- und Offentlicher Personen nah-Verkehr.

* Durch Mehrausgaben fur nicht-motorisierten Individualverkehr soll auch
aktiv eine erhéhte Nachfrage fur andere Verkehrsmittel als das Auto
geschaffen werden.

Frauen*forderung fur Verkehrs- und Stadtplanunag:

e In Schulen sollen Projekt AGs fur Madchen eingerichtet werden um Madchen
+zU empowern

* Projekte zur Ermutigung und Begeisterung von Madchen und Frauen* zu
technischen Studiengangen von Universitaten (beispielsweise Robotika der
TU Berlin) sollen gefordert werden

* Berufsberatung muss gendersensibel sein und Madchen zu manner*dominierten
Berufen empowern

» Desweiteren missen entsprechende Stellen bereitgestellt werden um den
Umbau unserer Stadt zu gewahrleisten.

Sicherheitsgefuhl auf Heimwegen verbessern:

Viele Menschen fiihlen sich auf dem Heimweg nachts unwohl. Wir wollen fur einen
entspannten Heimweg mit dem Umweltverbund, eine bedarfsgerechte Ausleuchtung von
Strafen fur ein erhdhtes

Sicherheitsgefuhl, damit das Auto nicht mehr die einzige verlassliche

Maoglichkeit fir den Heimweg ist. Dafur wollen wir Lampen, die den Fu- und

Radweg erleuchten, jedoch nur nach unten Strahlen, um eine erhdhte
Lichtverschmutzung vorzubeugen. Zudem soll das erfolgreiche Modell des
Heimwegtelefons massiv ausgebaut werden und durch angemesse Kampangenen popular
gemacht werden. Um die letzte Strecke von Tram, S- oder U-Bahn zu verkirzen,

soll das Nachtbusnetz sowie Angebote fur Rufbusse, besonders in Randbezirken
ausgebaut werden.

Fir eine lickenlose Barrierefreiheit:
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Grofde Prestigeprojekte, moderne Bahnhdofe und autofreie Kieze zeigen uns, wie
vielfaltig Moglichkeiten der Stadtgestaltung sein konnen, doch oftmals sind es
Kleinigkeiten, die vielen Menschen die barrierefreie Teilnahme am 6ffentlichen
Leben verwehren.

Schon bei kleinen Bordsteinen, StraReniibergangen, Tram Gleise oder
Fahrradverleihsysteme werden Kinderwdgen, Menschen mit Gehbehinderungen

oder dltere Menschen benachteiligt.

Wir fordern eine immense Aufstockung der Mittel fur die Lickenlose
Nachbesserung, damit Barrieren endgultig der Vergangenheit angehoéren. Das
schlief3t Fahrstuhle an allen Bahnhofen mit ein.

Ein Ausbau des Umweltverbundes, also Mobilitat die 6ffentlich, nachhaltig und
bezahlbar ist, bietet die Starken Barrieren abzubauen. Daflir setzen wir uns fur
mehr Platz fiir Kinderwégen, Rollstiihle und Fahrrdder im OPNV ein. Linienbusse
und Rufbusse missen ohne Umstande einen barrierefreien Einstieg, sowie mehr
Platz fir barrierefreien Personentransport bieten.

Bahnhofe, Bushaltestellen und Umsteigestationen missen Umsteigehilfen und
Barrierefreie Beschilderung, sowie Blindenschrift und weitere Angebote fur eine
ganzheitlichen barrierefreie OPNV bieten. Ein neuer Aufzug ist ein erster
Schritt - lediglich nur einer von vielen weiteren Verbesserungen der
Stadtgestaltung.

Alle Einkaufszentren und Grofflachige Einzelhandel- sowie Industrie- und
Gewerbegebiete mussen bis 2026 barrierefrei mit dem Umweltverbund schnell und in
dichtem Takt erreichbar sein.

Fir eine familienfreundliche Stadt:

Das der Schulweg vieler Kinder uber gefahrliche Kreuzungen und stark befahrene
Strafen fuhrt, ist keine Seltenheit. Die Zahl der Straflenunfdlle in Berlin ist

2019 in manchen Bezirken um mehr als 170% zum Vorjahr gestiegen (Quelle:
Polizeiliche Unfallbericht nochmal nachchecken!)

Daher ist das Angstgefiihl und die Bereitschaft der Eltern ihre Kinder mit dem
privaten Auto zur Schule zu bringen verstandlich. Viele Eltern konnen sich das

nicht leisten und ein Dauerzustand der Angst darf der Berliner StrafRenverkehr

nicht werden! Wir fordern sichere Schulwege, jetzt und in allen Bezirken! Die
MaRnahmen dafir sind langst bekannt: Ausbau von Fahrradwegen, FuRganger*innen-
und Fahrradampeln, SpielstraRen, Tempo-20 Zonen in Wohnstrafsen, Tempo-30 Zonen
auf BundesstraRen sowie Fufdiganger*innenibergange vor und um Schulen und
Kindergarten fihren nachweislich in vielen Stadten zu weniger Unfdllen. Die
Konsequente Umsetzung der Feministischen Mobilitat lasst alle Menschen an einem
sicheren Strafenverkehr teilhaben.

Kindern Raum bieten:

Strafden sind nicht fur Mobilitat praktisch, sie bieten 6ffentlichen Raum fur
Kinder zum entfalten und aufwachsen. Wir fordern die konsequente Umgestaltung
von AutostraRen in verkehrsberuhigte SpielstraRen.

Wohnstrafden statt Durchgangsstrafien:
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Berlin ist weltberiihmt fur eine hohe Lebensqualitat in Kiezen. Strafsienbaume,
Subzentren und viele Ladengeschafte sind ein pragende Teil vieler Kieze Berlins.
Auch vollstandig neu geplante Kieze und Quartiere dirfen ab sofort nicht

mehr autogerecht gestaltet werden. Stattdessen gibt es breite Fahrrad- und
Fulwege, Strafte Baume und Gemeinschaftsflachen. Wichtige Infrastruktur, wie

Spielplatze, Parks, Grundschulen oder Kitas sind fuf3laufig zu erreichen und
bieten 6ffentlichen Raum zur Erholung.

Das Auto - eine Gefahr fiir Dich und mich.

Als GRUNE JUGEND sehen wir es kritisch, dass der Berliner Verkehr vom Auto
dominiert ist und dieses Verkehrsmittel einen Grofdteil des offentlichen Raums
einnimmt.

Einerseits, da dies zu Schaden an Umwelt und Natur fuhrt - Der Autoverkehr ist
auch im ruhenden Zustand (also beim Parken) extrem platzaufwendig und befordert
dadurch eine Flachenversiegelung, welche das Stadtklima aufheizt, Hochwasser
befordert und die Lebensqualitat in der Stadt verschlechtert. Zudem verursachen
parkende Autos durch das Parken auf Baumscheiben Schaden an Stadtbaumen.

Neben dem parkenden Verkehr verursacht aber auch der flieRende Verkehr immense
Schaden in der Stadt. Wahrend die schadlichen Abgase und der Feinstaub die
Menschen und das Stadtgriin belasten, sorgt das durch den Reifenabrieb
verursachte Mikroplastik ebenfalls fur starke Verschmutzungen.

Abgesehen von den Abgasen und dem Mikroplastik ist aber insbesondere der durch
den Verkehr entstehende Larm eine grof3e Belastung fiir viele Menschen in Berlin.
So kann dieser Herz-Kreislauf-Krankheiten beférdern, Stress und psychische
Probleme verursachen und die Lebenserwartung senken.- Somit ist das Auto auch
ein ungesundes Verkehrsmittel in der Stadt und das allein schon ohne die
Tatsache, dass Autofahrer*innen sich weniger bewegen als andere
Verkehrsteilnehmer*innen.

Autogerechte Politik ist unsoziale Politik. Da insbesondere

Bevolkerungsschichten mit mittlerem und héherem Einkommen sich Autos leisten
kdnnen, werden gerade diese Schichten im offentlichen Verkehrsraum bevorzugt.
Haushalte, welche sich kein Auto leisten konnen und/oder auf den o6ffentlichen
Nahverkehr (OPNV, Fahrrad u.4.) angewiesen sind, werden benachteiligt. Genauso
blockieren stehende Autos in den Kiezen Begegnungszonen und gemeinschaftliches
Zusammenleben.- Wenn ihre Kinder in der Angst leben mussen, angefahren zu
werden oder stehende Autos zu beschadigen, scheiden fur Eltern Strafien als
Spielorte aus.

Einer der groiten Punkte, welcher das Auto in Berlin als Uberflussig und
geradezu gefahrlich fir das Gemeinwohl erscheinen lasst, ist die Berliner
Klimapolitik. Als Grof3stadt hat Berlin das Potenzial, durch eine konsequente
Verkehrswende im Mobilitatssektor einen Grofiteil aller dort entstehenden
Emissionen einzusparen. Das Fahrrad (E-Bike) bietet dort eine gute Grundlage.
Doch statt eines Riickgangs des klimaschadlichen Autoverkehrs in Berlin, ist in
den letzten Jahren die Anzahl der in Berlin angemeldeten Autos permanent
gestiegen.
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Als GRUNE JUGEND sehen wir es als unsere Pflicht, fiir gesellschaftlich
benachteiligte Gruppen, ein gesundes, nachhaltiges Lebensumfeld und eine
konsequente Umwelt- und Klimapolitik zu kampfen. Wir wollen deshalb eine
Verkehrswende, die ihrem Namen Ehre macht.

Sei dabei - wir machen Berlin autofrei!

Nur wenn die Berliner Verkehrspolitik nicht mehr das Auto, sondern die Menschen
das Zentrum ihrer Strategien setzt, konnen wir nachhaltigen Verkehr und die
durch das Pariser Abkommen definierten Klimaschutzziele erreichen.

Wir fordern deshalb als GRUNE JUGEND die autofreie Stadt bis 2030. Wir wissen,
dass das Auto nicht von heute auf morgen aus der Stadt verbannt werden kann.
Viele Menschen sind in Berlin auf ein Auto angewiesen. Das ist das zwangslaufige
Ergebnis jahrzehntelanger autozentrierter Politik. Deshalb fordern wir einen
stufenweisen Verzicht auf das Auto in der Berliner Verkehrspolitik sowie
Mafinahmen, die das Auto schrittweise aus unserem Stadtbild zurtickdrangen und
Platz machen fir Erholung, Wohnraum und andere Verkehrsmittel. Bevor Berlin 2030
komplett autofrei wird, fordern wir deshalb bis 2025 eine autofreie Zone

innerhalb des S-Bahnrings.

Um diese Ziele zu erreichen, muss nicht nur der Autoverkehr reduziert, sondern
auch Alternativen aktiv gefordert und geschaffen werden.- Dazu braucht es viele
ambitionierte Mafsnahmen.

Mit gutem Fufdverkehr lauft alles

Eine nachhaltige Verkehrspolitik fordert nicht nur andere Verkehrsmittel, sie
fordert vorrangig kirzere Wege. Ziel unserer Verkehrsplanung muss die dezentrale
Stadt der kurzen Wege sein. Wir alle miussen im Alltag Wege zurlicklegen - sei es
zum Einkaufen, um soziale Einrichtungen zu erreichen, Besetzungen durchzufiihren
etc.. Wenn wir das in FuRnahe tun konnen, statt mit dem Auto durch die halbe
Stadt fahren zu muissen, hat das einen doppelten Effekt: Wir schonen das Klima
immens und fordern gleichzeitig lokale Strukturen und die Kiezkultur.

Um FuBwege attraktiver und sicherer zu gestalten, miissen wir unseren Strafdenraum
umverteilen. Viele Berliner Gehwege sind zu schmal. Es kommt zu Unfallen und
Konflikten zwischen Radfahrenden, FuRganger*innen und Gewerbebetreiber*innen. Um
diese Konflikte zu entscharfen erfordert es zusatzlicher Flachen fir den

Fufdverkehr. Dafur mussen wir unsere StrafRen neu denken, Parkplatze abschaffen

und Fahrstreifen umwidmen.

Fufdverkehr ist nur moglich, wenn wir unsere Ziele per Fu® erreichen konnen.

Daflr fordern wir eine Stadt der Viertelstunde nach Pariser vorbild. Alle
Berliner*innen sollen alle zum Leben notwendigen Orte in unter finfzehn Minuten
erreichen konnen. Vorrangig zu Fu® oder mit dem Rad. Um dieses Ziel zu

erreichen, mussen wir Verkehrs- und Stadtplanung gemeinsam denken. Wir wollen in
keiner Stadt leben, die von Gberdimensionierten, turbokapitalistischen Shopping-
Malls gepragt ist. Wir wollen dezentrale Kiezstrukturen, gemeinnitzige Orte und
lokale Geschafte.

Um eine Stadt der Viertelstunde umzusetzen, bedarf es mehr Orte, die auch ohne
einen eigenen PKW attraktiv zu nutzen sind. Daflr brauchen wir neue
Fufdiganger®innenzonen. In Friedrichshain-Kreuzberg wurde in wenigen Monaten die
erste Berliner KlimastraRe als autofreie Zone geplant und umgesetzt. Es ist also
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maoglich, solche Orte in kirzester Zeit zu schaffen. Diese Chance muissen wir

nutzen und dabei auch an die Gebiete auRerhalb des S-Bahnrings denken. Wir
fordern die Umsetzung von autofreien Leuchtturmprojekten auf der
Friedrichstrafte,dem Kudamm, der Oranienstrafde und XXX sowie die Umsetzung 10
weiterer KlimastraRen als autofreie Fufganger*innenzonen pro Bezirk.

Eine autozentrierte Stadt schadet vor allem den Schwachsten unserer
Gesellschaft. Kinder brauchen Freirdume, unsere Spielplatze kommen diesem
Bedurfnis nur bedingt nach. Wir fordern 20 temporare SpielstrafRen in jedem
Bezirk. Nach einem Evaluierungszeitraum wird entschieden, ob die temporaren
Spielstraen verstetigt werden. Spielstraften geben Kindern die Mdglichkeit, den
Strafenraum zu nutzen, der sonst hauptsachlich erwachsenen Autofahrenden
vorbehalten ist. Verkehrsberuhigte Bereiche kommen dieser Aufgabe nicht mehr
nach. Deswegen miissen prioritar diese verkehrsberuhigten Bereiche vom
Autoverkehr befreit werden.

Darf ich Dir ein Rad geben?

Neben dem OPNV bietet sich vor allem auch das Fahrrad als umweltfreundliche
Variante an,um langere Wege zurlickzulegen. Dennoch ist der Fahrradverkehr
aktuell standiger Gefahrdung von Autos, LKW und Bussen ausgesetzt. Dort wird oft
der Mindestabstand von 1,5 Metern zu Radfahrenden nicht eingehalten. Aufserdem
schreckt schlechte Radinfrastruktur oder schlicht gar keine Radinfrastruktur

viele Radfahrer*innen vom Radfahren quer durch Berlin ab. Das Berliner
Mobilitatsgesetz ist ein wichtiger Schritt,um den Radverkehr in Berlin zu
fordern,dennoch mussen Worten auch Taten folgen.

Um Tourist*innen, aber vor allem auch Menschen ohne eigenes Fahrrad fir
nachhaltigen Verkehr in der Stadt zu begeistern, muss das Bikesharing gefordert
werden. Stadte wie Hamburg zeigen, dass dieses Verkehrsmittel durch spezielle
Tarife insbesondere bei kurzen Strecken deutlich an Attraktivitat gewinnen kann.
Wenn wir allen Berliner*innen einen niedrigschwelligen Anreiz zum Fahrradfahren
bieten, kdnnen wir sowohl die Nutzung dieses Verkehrsmittels verbessern, als
auch fur mehr Bewegung sorgen, die Umwelt schonen und gleichzeitig die Mobilitat
der Menschen verbessern. Das geht aber nur wenn das Angebot in ganz Berlin
verfligbar ist. Deshalb fordern wir, dass Berlin die ersten 30 Minuten von durch

die Stadt geforderten Bikesharingangeboten kostenlos macht und dass die
Sharingprogramme auf die ganze Stadt ausgedehnt werden.

Wahrend der Radverkehr in der Stadt insbesondere im Bereich der Radschnellwege
aktuell sehr zentrumsorientiert ist, finden viele Alltagsfahrten vor allem auch
innerhalb und zwischen Kiezen und Bezirken statt. Da diese jedoch durch die
aktuellen Radschnellwege nicht widergespiegelt werden, kann das Fahrrad hierfur
nur bedingt eine attraktive Alternative darstellen. Um dies zu andern, fordern

wir die Schaffung von Radschnellverbindungen innerhalb und zwischen der Bezirke,
welche sich an den Alltagsbedirfnissen der Menschen orientieren.

Um Radverkehr auf grofien Strafden moglichst attraktiv und sicher zu gestalten,
bendtigen wir eine Umverteilung der 6ffentlichen Verkehrsflache. Es kann nicht
sein, dass Straf’en mehrere Spuren fur flieRenden und stehenden Pkw-Verkehr
bieten, aber keinen wirklichen Radweg haben. Da Platz im Verkehr knapp und
umkampft ist, ist aber gerade diese Parkplatz-Dekadenz ein unnétiger Anreiz fur
Autoverkehr. Deshalb fordern wir, dass grofiere StrafRen ohne regulare
Autoparkplatze auskommen und mit breiten, sicheren Radwegen versehen werden
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mussen. Denn das Fahrrad bietet eine gute Alternative zum Auto, es ist genauso
flexibel und man kommt an dieselben Orte, wie mit dem Auto und ist gleichzeitig
umweltfreundlich unterwegs.

Um die Mobilitat des Fahrrads innerhalb der Kieze zu erhohen, sollen zudem auch

alle Einbahnstrafien flr Fahrrader in beide Richtungen gedffnet werden.
Fahrradstrafden und Fu3ganger*innenzonen durfen dort keine Ausnahme sein, sondern
zur Regel werden. Nur so schaffen wir umweltfreundliche Mobilitat fur alle.

OPNYV statt Umwelt-Sau

Der Offentliche Personennahverkehr ist schon heute fiir viele Berliner*innen,
besonders flir Menschen mit niedrigem Einkommen, unverzichtbar. Er ermdglicht
vielen Menschen Mobilitat, fur die Radfahren und lange FuRwege keine Alternative
sind. Lange Wege sind unter Umstdnden unausweichlich. Auch hier muss der OPNV
allen Berliner*innen Mobilitat ermaéglichen. Dafir fordern wir eine ausfihrliche
Sanierung des Berliner Nahverkehrs sowie einen radikalen Ausbau, von dem alle
Berliner*innen profitieren. Dabei schliefRen wir an unsere zentrale Forderung an:
Der OPNV muss kurze Wege fordern.

Nahverkehr fiir alle

Der OPNV kann Mittel sein, um Ungerechtigkeiten in unserem System zu entgegnen.
Wir setzen uns dafur ein, dass der Berliner Nahverkehr allen Menschen zur
Verfligung steht. Egal, welches Einkommen, welchen Wohnort und welches Alter -
der OPNV ist fiir alle da. Ein barrierefreier OPNV kann Menschen unabhangig
machen, die anderweitig auf ein Auto angewiesen waren. Deswegen fordern wir
einen bedingungslos barrierefreien Offentlichen Nahverkehr: Fahrstiihle an allen
Bahn-, und Busstationen sind genauso erforderlich wie Fahrzeuge, die einen
barrierefreien Einstieg ohne externe Hilfe ermdglichen.

Mit dem kostenlosen BVG-Ticket fur Berliner Schiiler*innen ist der Senat einen
wichtigen ersten Schritt gegangen. Der OPNV soll allen Berliner*innen
uneingeschrankt zur Verfligung stehen. Der eigene Geldbeutel darf nicht dartber
entscheiden, ob der OPNV genutzt werden kann. Wir fordern einen ticketfreien
OPNV, der durch eine berlinweite Mobilititsabgabe finanziert wird. Die
Mobilitatsabgabe wird einkommensabhdngig Erhoben.

Der Bus ist ein Muss

Das Berliner Busnetz bildet das dichteste Netz des OPNV. Es erméglicht auch den
Menschen Mobilitat, die keine Bahnstation in ihrer Nahe haben. Leider verkehrt
der Bus nicht uberall regelmafig genug, als dass sich alle Bewohner*innen auf
ihn als Verkehrsmittel verlassen kénnen. Fiir eine komfortable Nutzung des OPNV
ist deshalb eine dichte Taktung der Busse sowie eine dichte Abdeckung aller
bewohnten Gebiete grundlegend.

Wir fordern: Alle Berliner*innen steht eine OPNV-Haltestelle zur Verfiigung, die
nicht weiter als 300 Meter von ihrer Adresse entfernt ist, und an der zwischen 7
und 20 Uhr mindestens alle finf Minuten ein Bus oder eine Bahn bestiegen werden
kann. Wo diese Taktung und Stationsdichte nicht umsetzbar ist, miissen Ruf- oder
Minibusse bestehende Liicken des Netzes beseitigen. Der Weg bis zur nachsten
Bahnstation muss mit einem Bus immer ohne ein zusatzliches Ticket moglich sein.
Auch auRerhalb der Hauptverkehrszeiten sollen Berliner*innen nicht langer als 10
Minuten auf einen Bus warten mussen.
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Eine neue Stadtplanung statt komplette Stadtverplanung

Eine andere Verkehrspolitik geht nur, wenn wir auch die Stadt anders planen und
wahrnehmen. Nicht Wirtschaft, Profitmaximierung und Schnellschnell, sondern
Lebensqualitat, soziales Miteinander und Nachhaltigkeit mussen hierbei im
Zentrum stehen.

Strukturelle Benachteiligungen muissen bekampft werden und durfen sich nicht im
Stadtraum wiederfinden. Deshalb sprechen wir uns fiir eine feministische
Verkehrspolitik, eine Einbeziehung aller Mitburger*innen und Betroffenen, sowie
eine Stadt fur alle aus. Dementsprechend fordern wir eine breite Beteiligung

aller Bevolkerungsgruppen bei der Stadtentwicklung, sowie eine paritatische
Besetzung der Planungsburos und Behorden. Eine gleichmafiige Reprdsentation
verhindert eine einseitige Verkehrspolitik.

Aber auch bei der Zukunft des Berliner Verkehrs ist die Stadtplanung von
zentraler Rolle. Neue Viertel, wie das Schumannviertel oder die Siemensstadt
mussen schon jetzt autofrei gestaltet werden, um als Vorzeigekieze zu dienen und
zu zeigen, dass Berlin Verkehrswende kann. Wir fordern, dass diese und alle
Planungen von Vierteln und Kiezen unter dem Aspekt der autofreien Stadt
stattfinden. Alltagsbedirfnisse missen zu Fufd zu erledigen sein und soziale
Begegnungsorte geschaffen werden. Wenn wir von Anfang an Einrichtungen,
Geschéfte und anderes in den Kiezen planen, wird der Ubergang zum autofreien
Kiez deutlich einfacher sein.

Ein weiterer zentraler Punkt in der Stadtplanung ist das Konzept der
Intermodalitat. Nur wenn sowohl in der Planung von Vierteln, als auch in der
allgemeinen verkehrspolitischen Strategie einfache Kombinationen von
verschiedenen, umweltfreundlichen Verkehrsmitteln im Zentrum steht, konnen diese
eine attraktive Alternative darstellen. Somit kann man dann beispielsweise mit
der U-Bahn fahren und die letzten Meter von der Zielstation mit einem Leihrad
oder dahnlichem zurtcklegen. Wir fordern deshalb, dass Verkehrspolitik intermodal
gedacht wird und insbesondere der Umweltverbund durch eine fir Nutzer*innen
kostengiinstige Kombinationsmaoglichkeit an Attraktivitat gewinnt. Das Angebot an
Park and Ride, sowie Bike and Ride Mdglichkeiten muss ausgebaut und die
dazugehdrige Infrastruktur geschaffen werden.

Ein Ausbau von Autostrafien oder von Autobahnen in Berlin lehnen wir kategorisch
ab. Infrastruktur kann auch Verkehr schaffen - insofern ware ein weiterer Ausbau
ein Schritt hin zu mehr Autoverkehr in Berlin, welchen wir auf3erst kritisch

sehen.

Wirtschaftsverkehr? Rollt bei Dir.

Berlin ist eine Grostadt und hat umfangreiche Waren- und Dienstleistungsstrome,
die taglich durch die Stadt gehen.Jedoch passen Lkws als sperrige Fahrzeuge
nicht nur schwer in das Stadtbild und gefahrden aktuell viele Radfahrer*innen,
sondern sind auch ein klimaschadlicher Faktor fir den Wirtschaftsverkehr der
Stadt.

Das Projekt der KoMoDo (Kooperative Nutzung von Mikro-Depots durch

die Kurier-, Express-, Paket-Branche fir den nachhaltigen Einsatz von
Lastenradern in Berlin) und weitere) ist bereits ein guter Ansatz, um zumindest
den Verkehr der letzten Meter umweltfreundlich zu gestalten. Dieser Ansatz muss
fortgefuhrt und auf alle Bezirke ausgedehnt werden.
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Dennoch muss auch der Guterstrom nach Berlin anders verlaufen. Die Aufgabe von
Guterbahnhofen, sowie den Lkw-lastigen Warenverkehr sehen wir kritisch. Wir
fordern, dass der Schienenverkehr eine zentrale Rolle in der Versorgung Berlins
einnehmen muss. Logistikzentren und Gewerbegebiete missen einen Bahnanschluss
haben und durch diesen einen Grof3teil ihrer Waren beziehen. Bahnanschlisse
mussen deshalb flir neue Gewerbegebiete geplant und bei bestehenden Gebieten
reaktiviert werden.

Innerhalb der Stadt missen Lastenrader eine zentrale Rolle beim Lieferverkehr
einnehmen. Elektrische Kleintransporter durfen nur in unausweichlichen Fallen
eingesetzt werden.

Die Verwaltung muss mit positivem Beispiel vorangehen. Bis 2025 muss der
komplette Fuhrpark der Verwaltung emissionsfrei und ein Vorbild fir
klimaneutralen urbanen Verkehr sein.

Guck nicht wie ein Auto - Steig um!

Die Autofreie Stadt kann nur erreicht werden, wenn es einen massiven Umstieg vom
Auto auf den Umweltverbund gibt. Wahrend die genannten, attraktiven Alternativen
ein Mittel hierflr sein kdnnen, missen auch weitere Mainahmen ergriffen werden,
um gegen die ungleiche Aufteilung des 6ffentlichen Raumes vorzugehen und einen
klimaneutralen Verkehr aktiv zu gestalten.

Zentral ist hierfur die Frage der Parkplatze. Aktuell ist ein Grofdteil aller

Berliner Parkplatzflachen fur Autofahrer*innen kostenlos nutzbar.
Parkraumbewirtschaftung existiert vor allem im Innenstadtring, ist jedoch nicht
sonderlich teuer und kann durch einen glinstigen Anwohner*innenausweis umgangen
werden. Um diese unndtige Subventionierung zu beenden fordern wir eine
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf die ganze Stadt, sowie eine Erhdhung
der Parkgebuhren und eine Orientierung des Anwohner*innenparkausweises am
Mietspiegel. Aufterdem fordern wir, dass Berlin sich auf Bundesebene daflir

einsetzt, dass die Strafe fiir Parken ohne Fahrschein mindestens so hoch

ausfallt, wie die aktuellen Strafen fir Beforderungserschleichung.

Zudem fordern wir die Reduzierung aller Berliner Parkplatzflachen um 50% nach
Pariser Vorbild. 20% der verbleibenden Flachen sollen fur Sharingangebote
genutzt werden.Liefer- und Ladezonen mussen berucksichtigt werden.

Um Unfalle zu verhindern und den Umweltverbund zu starken fordern wir die
Einfihrung von Tempo 30 in der gesamten Innenstadt bis 2025. Nur so konnen wir
Sicherheit im StraRenverkehr garantieren, Staus verhindern und gleichzeitig

einen Umstieg auf den Umweltverbund anregen.

Bis zur Umsetzung der autofreien Stadt konnen auch schon kleine Pilotprojekte
zeigen, wie Kieze ohne Autos sich auswirken werden. Die autofreie
FriedrichstraRe ist hierbei eines der zentralen Vorzeigeprojekte, welches wir

als GRUNE JUGEND begriien. Die zeitliche Begrenzung lehnen wir jedoch ab. Wir
fordern eine permanent autofreie Friedrichstrafie, sowie ein Pilotprojekt fur

eine autofreie Strafde pro Bezirk bis 2023.

Die temporaren Spielstrafsen in Friedrichshain-Kreuzberg zeigen deutlich, wie der
StraRenraum fir soziale Treffpunkte und Begegnungszonen genutzt werden kann.
Dies sollte ein Beispiel fur ganz Berlin sein - ob man als Kind bedenkenlos in

Seite 10



A22 Verkehr darf keine Frage des Geschlechts sein - Wir wollen eine autofreie Stadt fiir alle!

der Straf3e spielen kann sollte keine Frage des Wohnorts sein. Deshalb fordern
wir die Einrichtung von 200 temporaren Spielstraften in ganz Berlin bis 2023.

Strategien fur den Umstieg vom Auto auf den Umweltverbund missen auch
Mdglichkeiten beinhalten, wie Autofahrer®innen |hr Auto loswerden kénnen. Da es
nichts bringt, wenn diese ihren Pkw innerhalb von Berlin verkaufen, fordern wir
deshalb eine Umstiegspramie fir den Autoexportverkauf oder die permanente
Aufgabe eines Autos. Ehemalige Autobesitzer*innen sollen abhangig vom Kaufpreis
eine einmalige Geldsumme gutgeschrieben bekommen, die sie entweder fiir ein OPNV-
(Familien)ticket, stationdres Car-Sharing, Bike-Sharing oder den Kauf eines

Fahrrads, Lastenrads oder E-Bikes nutzen konnen. Zudem fordern wir ein
Belohnungssystem nach Tubinger Vorbild fir Berliner*innen, die sich zu einem
autofreien Jahr verpflichten.

Um einen freiwilligen Umstieg zu erleichtern, fordern wir aufRerdem die
Einrichtung eines offiziellen Online-Kosten-Rechner, welche die jahrlichen

Kosten fiir den Besitz eines Autos mit den anfallenden Kosten fir die Nutzung des
Umweltverbunds vergleicht,um auch die 6konomischen Vorteile einer
emissionsfreien Verhaltensweise im Verkehr sichtbar zu machen.

Begriindung

Erfolgt mindlich
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