A9 feministische Verkehrspolitik

Gremium: AG Verkehr
Beschlussdatum: 19.07.2020
Tagesordnungspunkt: 6. Unsere Paper fiir das Wahlprogramm von Blndnis 90/ Die Grinen

Antragstext

Problemanalyse:

« Die Klimakrise verscharft soziale Ungerechtigkeit und so sind Frauen®
weltweit am starksten von den Folgen der Klimakrise betroffen.

« Klimapolitik wird von Mannern fir Manner gemacht. Zum einen sind die
meisten anerkannten Expert*innen und Politiker*innen mannlich’zum
anderen liegen den getroffenen Maf3nahmen oder Losungsansatzen mannlich
konnotiererte Verhaltensweisen zu Grunde. Nimmt man das Beispiel der E-
Auto Forderung: 1. Mehr Manner® fahren Auto, da diese flr stereotypes
mannliches Mobilitatsverhalten "Morgens zur Arbeit, Abends nach Hause" gut
geeignet sind. Dazu kommt, dass E-Autos oft 1-2 Sitzer sind und wenn
Frauen® weiterhin zu einem Grof3teil die Care Arbeit von Kindern
Ubernehmen, diese Autos unpraktisch sind. Zudem sind E-Autos trotz
Forderung sehr teuer und nur privilegierte wohlhabende Menschen kénnen sie
sich leisten. Frauen® verdienen immernoch im Durchschnitt deutlich weniger
als Manner* - siehe Gender Pay Gap.

Auf Grund der gesellschaftlichen Position sind Frauen® durchschnittlich
weniger an Klimaanpassungs- sowie Klimazerstorenenden Manahmen beteiligt.
Ihr Protest gegen Klimazerstérung wird weniger wahr- und ernstgenommen

Manner® sind fur mehr fahrlassiges und gefahrdendes Verhalten
verantwortlich (Alkoholverstofie: 92% Manner;
Geschwindigkeitsiiberschreitungen: 77% Manner’ Fahrerlaubniseinziige: 84%
Manner’ Unzulédssiges Uberholen und Vorbeifahren: 92% Manner®)

Da Frauen im Verhaltniss weniger Auto fahren, sind sie Uberproportional
dadurch betroffen. In Berlin besitzt mindestens jeder zweite Mann* ein
Auto,wahrend es bei Frauen™ nur jede vierte ist.

Diese Zahlen zeigen die Notwendigkeit einer feministischen
Verkehrspolitik. Verkehrsicherheit zu schaffen, bedeutet eine sichere
Stadt fur Frauen?

Unsere Stadt autofrei zu machen, hat auch etwas mit Flaschengerechtigkeit
zu tun. 2/3 der Wege stehen momentan noch 1/3 der Autofahrer*innen zu.
Wenn Berlin autofrei ware, hatten wir mehr Platz fir Fahrradfahrer*innen
und Fuiganger®innen und Parks in denen wir unsere Freiheit verbringen
kénnen.

Vision [2050]:

« Alle Berliner Quatiere sind frei von motorisierten Individualverkehr - zu
Fuf? oder mit dem Rad ist wichtige Infrastruktur wie Supermarkte,
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Krankenhauser, Schulen etc. zu erreichen -> Menschen sind mobil (Teilhabe
am gesellschaftlichen Leben), bei moglichst wenig Verkehr (von A nach B
kommen)

* Wir wollen eine stadtische Infrastruktur, die auf mehr abzielt als nur
schnell von A nach B zu kommen.

e Daher wollen wir die Stadt langfristig so umbauen, dass Menschen sich hier
gerne aufhalten. Strafden sollen entsiegelt werden und durch Parks ersetzt
werden-> "Aufenthaltsqualitat”

¢ Berlin autofrei bis 2030
e Keine Autos fur den Individualverkehr mehr in Berlin!

« staatliche Gelder kommen gleichberechtigt unterschiedlichen
gesellschaftlichen Gruppen zu Gute - Gender budgeting, die Besetzung der
Planungsbdros ist quotiert und bildet die unterschiedlichen Gruppen ab,
die in unserer Stadt mobil sind

 Die Stadtplanung ist feministisch. Mobilitatsverhalten bestimmter
Bevolkerungsgruppen werden nicht Gberproportional zur Grundlage fur die
Planungen genutzt und geférdert.

« Viel mehr Barrierefreiheit und Platz (beispielsweise fur Kinderwagen),
offentlicher Raum ist gerecht aufgeteilt.

» Wir haben ein Berlin geschaffen, in dem sich alle wohl und sicher fihlen.

Meilenstein [2035]:

» Berlin setzt nicht auf eine Antriebswende durch E-Mobilitat sondern zielt
bis spatestens 2035 auf eine autofreie Stadt ab.

» E-Autos nehmen wichtige, kostbare Flache der Stadt weg. Nur ein kleiner,
priveligierter Teil der Stadtbevdlkerung kann diese Flachen nutzen. Das
ist sehr unsozial!

 E-Autos werden hauptsdchlich von Mannern® gekauft und gefahren.

e Deswegen: E-Autos sind im Berliner Stadbild nicht erstrebenswert und losen
keine Probleme.

* Alle Quatiere, die neu gebaut werden missen autofrei geplant werden.

 Bis 2035 mussen alle existierenden, autogerecht geplanten Kieze,
entsprechend umgeplant werden

» 2035 sind alle Verkehrspolitischen und planerischen Gremien paritatisch
besetzt

Forderungen [2026]:
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Eine emanzipatorische Verwaltung:

« Damit Planungsburos sich auf die Arbeit feministischer Stadtplanung
ausrichten konnen, braucht es Fortbildungen zu Gender Budgeting und
feministische Stadtplanung.

 Aufderdem ist dringend eine quotierte Besetzung der Planungsburos
notwendig.

 Daflir mussen Ingenieurs- und Stadteplanerische Studiengange fur Frauen®
attraktiver gemacht werden

 Studiengange/Module flr feministische Stadtplanung schaffen und férdern
» Gender Budgeting fiir Ausgaben fir Verkehr

» Umfassende Analyse, welche Teile der Bevolkerung vermehrt welche
Verkehrsmittel nutzen und entsprechende Anpassung der besteheneden
Infrastruktur an die Realitat

» Bedarfsgerechte Finanzierung von 6ffentlicher Infrastruktur

* In den letzten 80 Jahren wurde mit Abstand am meisten Geld fur das Auto
ausgegeben. Autos werden aber nicht von allen Menschen genutzt, sind
deswegen unsozial, gefahrlich und klimaschadlich.

* Kein Geld soll mehr fur Auto-Infrastruktur ausgeben, sondern fir Fuf3-
Fahrrad- und Offentlicher Personen nah-Verkehr.

* Durch Mehrausgaben fir nicht-motorisierten Individualverkehr soll auch
aktiv eine erhéhte Nachfrage fur andere Verkehsmittel als das Auto
geschaffen werden.

Frauen*forderung fur Verkehrs- und Stadtplanung:

¢ In Schulen sollen Projekt AGs fur Madchen eingerichtet werden um Madchen
zu empowern

* Projekte zur Ermutigung und Begeisterung von Madchen und Frauen*zu
technischen Studiengangen von Universitaten (beispielsweise Robotika der
TU Berlin) sollen gefdordert werden

 Berufsberatung muss gendersensibel sein und Madchen zu manner*dorminierten
Berufen empowern

» Desweiteren missen entsprechende Stellen bereit gestellt werden um den
Umbau unserer Stadt zu gewahrleisten.
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Keine autogerechte Kieze

* Alle vollstandig neu geplanten Kieze und Quartiere dirfen ab sofort nicht
mehr autogerecht gestaltet werden

« Stattdessen: Breite Fahrrad- und FuRwege, wichtige Infrasturktur, wie
Spielplatze, Parks, Grundschulen oder Kitas, muss fufslaufig zu erreichen
sein

Sichere Heimwege

 Bedarfsgerechte Ausleuchtung von Strafden fiir ein erhohtes
Sicherheitsgefihl.

« Dafir wollen wir Lampen, die nur nach unten Strahlen um erhohte
Lichtverschmutzung vorzubeugen.

e Das Angebot von Heimwegtelefonen massiv ausbauen und durch angemesse
Kampangenen populdr machen

* [Nacht]Busnetz ausbauen um die letzte Strecke von S- oder U-Bahn zu
verkirzen

Barrierefreiheit

» Absenkung von Bordsteinen fir Kinderwagen, Menschen mit Gehbehinderungen
oder altere Menschen

« OPNV muss mehr Platz fiir Kinderwégen, Rollstiihle und Fahrrider bieten

* Alle Berliner Bahnhofe mussen bis 2026 Barrierefrei sein

* Das schliefst Fahrstihle an allen Bahnhofen mit ein.
Familienfreundlichkeit

« Sichere Schulwege

» Ausbau von Fahrradwegen, Zebrastreifen, Ampeln, SpielstraRen, Tempo-30
Zonen und Fuf’ganger*inneniibergange vor und um Schulen und Kindergdrten

» Mehr Spielstrafien
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